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SBB-Bahnhof Oensingen, Verlangerung und Erhohung Mittelperron

Charakteristische Angaben

Erhohung Mittelperron von P25 auf P55
Verldngerung Mittelperron von 390 m auf 420 m
Reduktion Gleisiiberhéhung von 120 mm auf 57 mm
Neubau und Verldngerung Perrondach um 30m
Verbreiterung PU und Rampen

Neubau Wartehalle

Gesamtkosten: ca. CHF 20 Mio.

Bauzeit: Okt. 2018 bis Dez. 2019

Neues Mittelperron, Blickrichtung Ost

Projektbeteiligte
Auftraggeber:
SBB AG, Projekte Region Mitte (I-PJ-RME) | Ll
Bauingenieur: E /
Aegerter & Bosshardt AG, Basel *Fr / X
Subplaner: i I i o ——
Leutwyler Partner Architekten AG - - :
Wanner AG
&eues Mittelperron, Blickrichtung Stidwest
Leistungen Aegerter & Bosshardt AG Ausgangslage
Gesamtplanung flir Ingenieurbau, Der Bahnhof Oensingen ist ein Halteort fiir Schnellziige auf der Ost-West-Achse
Architektur, Bauphasen und Geologie zwischen Olten und Biel. Er wird taglich von rund 5800 Bahnkunden benutzt.

Um kiinftig vom Mittelperron Gleis 3/4 einen stufenfreien und BehiG-gerechten
Zugang zu den Regional- und Fernverkehrsziigen zu erméglichen, wurde
Aegerter & Bosshardt damit beauftragt, den Mittelperron zu erhdhen und zu
verlangern. Zudem wurde das Perrondach erneuert und die Rampe bzw. Treppe
zum Mittelperron angepasst. Bedingt durch die Kurvenlage mit einer Uber-
héhung von 120 mm waren die Wagen in der Halteposition sehr stark geneigt.
Neben der ungenligenden Perronhdhe behinderte die Schrdglage der Wagen den
zligigen Fahrgastwechsel zusatzlich. Deshalb erfolgten auch grossere Umbauten
an den Gleisen. Hierfir wurden Synergien mit Oberbauerneuerungen gebildet.
Der Umbau erfolgte in Riicksicht auf die Stabilitdt der Jurastidfusslinie mittels
eines ambitionierten Terminplans, um die Bauzeit und den Bahnersatz gering zu
halten.



Neue verbreiterte Rampe auf Mittelperron

Projektbeschrieb

Aus Nutzungsvereinbarung und Projektbasis ergab sich folgender

Projektumfang:

Erhdhung des Mittelperrons Gleis 3 und 4 auf P55

Verldngerung des Mittelperrons auf eine durchgehende Nutzlange

von 420 m

Neubau und Verldngerung des Perrondachs iiber dem Mittelperron

Anpassung der Trassierung der Gleise 3 und 4 (Reduktion der

Gleisiberhéhung von 120 mm auf 57 mm)

Anpassung der Bahnbdschung siidlich von Gleis 4:

- Bau einer 100 m langen Stiitzmauer am Westkopf des Bahnhofs

- Erweiterung der Bahnbdschung

- Ersatz des bestehenden Sickerbetonriegels durch eine Bankett-
sicherung aus Winkelgitter

Sanierung des Unterbaus Gleis 3

Neubau der Rampen- und Treppenzugange von der PU auf das

Mittelperron

Neubau der Deckenplatte der Personenunterfiihrung PU Oen-

singen im Perronbereich mit Oblichtéffnung

Uberdecken eines Teils der Rampe mit Oblicht, um den sicheren

Wartebereich flir den Publikumsverkehr so gross wie méglich

zu halten.

Umsetzung der Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes

Anpassen/Erganzen der Entwasserung im Gleis 3, Perronbereich,

sowie auf der Siidseite von Gleis 4

Randborderneuerung am stdlichen Ende der PU Oensingen bei

Gleis 4

Ersatz des Sicker- und Retentionsgrabens am Bdschungsfuss

stidlich von Gleis 4 durch eine Sickerleitung

Perronwinkel
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Personenunterfihrung:

» Neubau Decke im Perronbereich (mit Oblicht6ffnung)

» Randborderneuerung Gleis 4

» Nachrechnen der best. Personenunterfiihrung Oensingen
(PU Oensingen)

Bdschungsabschliisse:
» Bdschung ca. km 56.600 bis ca. km 56.750
» Stlitzmauer ca. km 56.750 bis ca. km 56.850
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Neue PU Blickrichtung Nordwest

Mittelperron:

» Neubau Rampen- und Treppenaufgange

» Baugrubenabschluss fir den Bau der Rampen- und Treppenauf-
gange

» Perrondach
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Neue BehiG-gerechte Einstiegssituation



